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Le lien entre la taille des villes et la 
part modale du transport en commun 
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À partir des parts modales de déplacements au travail et des populations des AR et RMR, recensement 2016, Statistique Canada 



Le lien entre la taille des villes et la 
part modale du transport en commun 
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Part modale du TC pour les villes québécoises 



Réseaux TC – petites et moyennes villes  

Beaudin St-Pierre (2017) 

RMR de Montréal (2009) 
 
Nb de passager/km : 1,63 
 
Coût moy./km : 5,60 $  
 



Les tarifs 

Beaudin St-Pierre (2017) 

Tarifs observés en 2016 



Le partage des coûts 

Beaudin St-Pierre (2017) 

Année financière 2014 

RMR de Montréal (2009) 
 
Ratio d’autofinancement 
 40,5% 
 
Coût par usager 
 3,32 $ 
 
Contribution municipale 
par usager  
 1,11 $ 
 
Subvention par usager 
 0,89 $ 
 



Le partage des coûts 

Beaudin St-Pierre (2017) 

Année financière 2014 
Société de transport de 
Montréal (2009) 
 
Taux de couverture des 
dépenses municipales 
 37,6 % 
 
Coût par habitant 
 504,26 $ 
 
Contribution municipale 
par habitant 
 189,64 $ 
 
Subvention par habitant 
 164,59 $ 



Retour sur le lien entre la taille des villes 
et la part modale du transport en commun 

Parts modales des déplacements au travail, sources variées (statistiques nationales) 

Part modale du TC pour un échantillon de villes du monde 
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Retour sur le lien entre la taille des villes 
et la part modale du transport en commun 

Pays 
Part modale 
TC (%) 

Prix d'une 
Volkswagen Golf 
1.4L (2014) USD 

Prix du litre 
d'essence (été 
2018) 
USD 

États-Unis 5,4 20 000 0,83 
Canada 12,4 20 043 1,14 

Allemagne 14,0 25 501 1,70 
France 15,7 22 531 1,80 
Suisse 30,0 31 439 1,65 

MELOCHE et al. (2019). 

Coût annuelles des taxes et des tarifs par 
véhicule pour l’usages des routes 
Allemagne 1 282 $ 
Norvège 2 728 $ 
Oregon 539 $ 
Singapour 11 339 $ 
Québec 852 $ 

MELOCHE (2019). 



Miser sur la mobilité durable plutôt que sur 
le transport en commun 
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Par ordre décroissant de population de l’aire urbaine  

Part des déplacements actifs pour les villes québécoises 
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