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2¢ plus important opérateur de transport
collectif dans la région meétropolitaine de
Montreéal

82 municipalités de la Communauté métropolitaine de
Montréal, Kahnawake et ville de Saint-Jérome

237 lignes d'autobus
60 lignes de taxibus
7 terminus

6 lignes de train
62 gares
256 km de voies ferrées

Transport adapté
Offert sur 'ensemble du
territoire

Environ 45 millions de déplacements annuels



Modele d’affaire operationnel des trains

8 5 GE
|

Propriété ‘
CN et CP pour la majorité exo
REM (Ligne D-M) pour la majorité
exo

Opération et maintenance Controle de la circulation et
du matériel roulant entretien des infrastructures

Bombardier Transports CN, CP



Principales caractéristiques propres aux trains de banlieue
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Cohabitation entre les utilisateurs des
infrastructures ferroviaires




Configuration et capacite des infrastruct

ferroviaires
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Configuration et capacite des infrastructures
ferroviaires
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Configuration

ferroviaires

Guy PM 0,40

Quais 1/2 - 235m

Voie 2, capacité 772 pi. 8V+1L
Voie 3, capacité 918 pi. 9V+1L

Quais 3/4 - 290m

Voie 5, capacité 1123 pi. 10V+1L

Guy PM 0,40|

Quais 5/6 - 3d2m (5) - 256m (6)

Voie 6, capacité 842 pi. 8V+1L

. -3

Quais 7/8 - 215m

-t

et capacite des infrastructures

Case: EX02019V1

Track set: Lucien-L'Allier

LL1 out/service

LL2 1L+8C -

[ |

-
LL3 1L+9C Fﬂ o w

o 189-W

o

LL4 1L+10C

LL5 1L+12C m - -

LL6 1L+9C —

LL7 1L+7C e 76-EM2W

HENERRENRERCERNARRRCE]

LL8 1L+7C

Train types

Candiac

Candiac EqM
Candiac DH
Deux-Mont EMU
Deux-Mont Bi-Mode
Deux-Mont EqM
Deux-Mont DH
Mascouche Diesel
Mascouche EqM Diesel
Mascouche Electric
Mascouche EqM Electr
St-Hilaire

St-Hilaire EQM
St-Hilaire DH
St-Jerome
St-Jerome EqM
Vaudreuil

Vaudreuil EQM
Vaudreuil DH

VIA EqM

VIA

Amtrak
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Elaboration d’un service de trains de banlieue

exo 3

* Offrir un service en fonction de la demande R

Direction Montréal

 Assurer un service performant et sécuritaire Vode de vansport
Zones Lieux 801 302 304 306 803 308 805 310 807 312 809 314 316 318 320 322 400 BN 402 404 813
gare Mont 545 - - - &35 645 700 - 730 745 800 - 845 955 10:55 11:55 1255 1345 1455 1555 18:40
) Gare McMasterville BS1 &10 626 &36 642 701 707 727 737 801 807 827 901 1009 11:09 1209 1310 1351 1510 1611 1846
® Opt|m|ser |'eff|caC|té du SerV|Ce lc:?g*ras:;“t‘saﬁ'e' 557 619 635 &45 649 710 T14 736 744 810 814 836 910 1047 1117 1217 1318 1357 1518 1620 1852
) Gare Saint-Bruno £04 656 721 751 821 1404 859
g:i:i_L::g:z““ - 609 7:02 727 757 827 1609 19:04
’ Gare Saint-Lambert 616 710 735 805 835 1616 19.11
Gare Centrale & & 7:25 750 820 8:50 1430 1925

1 Terminus Mansfield - 649 705 TA6 - 743 - 809 - B4b - 910 94D 1044 1144 1244 1345 - 1545 1656




Elaboration d’un service de trains de banlieue

Case: MASC-FR-Wake AMT Commuter Network planned in 2016 Line: Mascouche Train colors: Track #

lascouche 8.14 | .\: \!' . \: - 1 .\ .‘\ | \i

— el \ \ ; \ \ \ ﬁ

!

|

"

Y
: | || End of train |

\ \ \ l Freight availability I
Freight JOL: 4-SD70 & 200 cars; 10300 ft, 25000 tons
Freight RDP: 2-SD70 & 120 cars; 5900 ft, 16000 tons

24

) | ] / I
Fle=-MA=1Ne L0 ..
Riv-Des-Prairies 30.30 \
CN RDP Yard 312 8 ¥ t_\
St-Le ard 35.80 \

| |
MTL-Mord 30
Sauve 139.80
Ahunlsic 140.93 |
Racc Lebeau 2>.83 - .
Mont Royal NE 4.88| == Single Track \l
Canora 4 20| e——— East Track

S West Track
Switches
Gar trale 0.92| ww— Yard Track — — — —
We gto 3.191 |
1:00 1:30 2:00 2:30 3:00 3:30 4:00 4:30 5:00 5:30 6:00 6:30 7:00




Elaboration d’un service de trains de banlieue
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Elaboration d’un service de trains de banlieue

Candiac 33.19

Garage Delson JC 34.00 L3
Delson temp 2 34.531
St-Constant 36.04
Ste-Catherine 37.60

Kanawake E 40.82

Lasalle 1 42.38

Gare Du Canal 43.24

Mtl-Ouest 4.66

Vendome 2.32

Lucien L'Allier 0.20

5:00 6




Exemple de contraintes reliées aux
infrastructures

Opération en voie unique depuis juin 2018
« Cohabitation opération — chantier
* Arrimage complexe a planifier

 Fermeture du tunnel Mont-Royal au 30 mars 2020




Pour la suite...

Pour favoriser l'utilisation du réseau de trains de banlieue, il faut offrir un service
fréquent, flexible, convivial et ponctuel

© B2 3

g

Flexibilité
Augmenter Fréquence Priorite d’acces Financement
I'utilisation . | au reseau et volonté
du train - Convivialite - ferroviaire _ - politique

Ponctualité



Merci de votre
attention
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