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LE QUÉBEC VERS  
LA MODERNITÉ 

Présentateur
Commentaires de présentation
[Texte à utiliser si l’auditoire est plus ou moins familier avec le concept de mobilité durable]

Avant de présenter la Politique de mobilité durable, je crois qu’il est pertinent de vous présenter brièvement ce qu’on entend par « mobilité durable ». 
Cette expression comprend deux composantes. La première, la mobilité, représente la capacité et le potentiel des personnes et des biens à se déplacer ou à être transportés. Elle constitue le fondement des échanges sociaux, économiques et culturels des individus, des entreprises et des sociétés.
La deuxième composante, durable, signifie que cette mobilité doit être efficace, sécuritaire, pérenne, équitable, intégrée au milieu et compatible avec la santé humaine et les écosystèmes. 
La mobilité durable devrait limiter la consommation d’espace et de ressources, donner et faciliter l’accès, favoriser le dynamisme économique, être socialement responsable et respecter l’intégrité de l’environnement.
L’ensemble de la Politique est basée sur cette définition.



 

 Un contexte favorable 
– Innovation technologiques 
– Répondre aux impératifs sociaux, économiques et environnementaux 

 Une vision intégrée et globale des transports 
–  Transport des personnes et marchandises  
–  Tous les modes de transport 
–  Toutes les régions du Québec  

 

CONTEXTE 

2 

Transformer la manière dont nous nous déplaçons 

Présentateur
Commentaires de présentation
Cette Politique arrive à point puisqu’elle permet de tirer profit des changements qui s’opèrent actuellement dans les transports avec les développements récents notamment dans les télécommunications. Pour rendre la mobilité plus durable il a donc lieu de s’appuyer sur les innovations technologiques, les systèmes de transport intelligents, les véhicules autonomes et connectés et l’émergence des nouveaux modèles d’affaires, sans oublier le nécessité que les transports contribuent davantage à la réduction des émissions de GES et à la lutte aux changements climatiques. Avec cette Politique, nous croyons donc que le Québec pourra se positionner comme un leader nord-américain de la mobilité durable et intégrée d’ici 2030. 

C’est en avril 2018 que le gouvernement du Québec a dévoilé la Politique de mobilité durable 2030 afin de « Transporter le Québec vers la modernité ».

Cette Politique est assortie d’investissements de plus de 9,7 G$, dont 2,9 G$ de nouveaux investissements dans le premier Plan d’action seulement, qui sera en vigueur jusqu’en 2023. C’est la première fois dans l’histoire du Québec qu’une politique en transport est aussi intégrée et globale. Elle traite en effet de tous les modes de transport, aussi bien pour les personnes que pour les marchandises, et couvre autant les régions de Montréal et de Québec que l’ensemble des régions du Québec. 






REPENSER L’ÉCOSYSTÈME  
DES TRANSPORTS 

 

Faire évoluer l’écosystème 
des transports vers un 
nouvel équilibre afin de 
répondre aux enjeux et 
aux défis propres  
au Québec 
  

Présentateur
Commentaires de présentation
La vision de mobilité que le Ministère s’est donnée met le citoyen et l’entreprise au centre des préoccupations gouvernementales, où les questions de mobilité sont abordées dans une perspective d’écosystème, et dans lequel les différentes composantes sont en interrelation et s’influencent mutuellement pour tendre vers une mobilité plus durable. 
LES USAGERS, SOIT LES CITOYENS ET LES ENTREPRISES, sont au cœur de cet écosystème. Ils adoptent des comportements de déplacement répondant à leurs besoins de mobilité en fonction des caractéristiques de  l’ensemble de l’écosystème et de leur culture de mobilité.
LES SERVICES MULTIPLES ET INTÉGRÉS DE TRANSPORT permettent aux citoyens et aux marchandises de se déplacer de manière efficiente à l’intérieur de cet écosystème de transport.
UN SYSTÈME DE TRANSPORT MULTIMODAL FIABLE ET PERFORMANT est l’assise sur laquelle les services de transport aux citoyens et aux entreprises sont offerts via des infrastructures qui sont en bon état, sécuritaires et organisées de manière à permettre une offre de services de transport la plus efficace possible.
UNE ORGANISATION DU TERRITOIRE  qui est favorable à la mobilité durable qui contribue au déploiement d’un système de transport multimodal, et de services de transport qui réduisent la dépendance aux énergies fossiles et qui à leur tour entraînent un développement durable cohérent du territoire.  
LA GOUVERNANCE ET LE FINANCEMENT sont les catalyseurs qui permettront de faire face aux enjeux sociaux, environnementaux et économiques qui agissent sur la mobilité et doivent permettre de décloisonner les différentes entités de l’écosystème afin qu’elles agissent en interaction les unes avec les autres. Le financement est le moteur qui permet d’amorcer un mouvement vers un équilibre plus durable.
L’INNOVATION, tant dans le domaine de la technologie que dans les façons de faire, est un facteur clé dans cette transformation et elle influence l’ensemble des composantes de l’écosystème, au bénéfice des citoyens et des entreprises, tout en faisant partie des solutions aux enjeux rencontrés.



Présentateur
Commentaires de présentation
La Politique est structurée de manière à mettre en évidence et en relation l’ensemble des mesures horizontales ou transversales dans un premier plan d’action global de cinq ans, soit sur la période 2018-2023, tout en offrant une approche sectorielle complète pour les mesures plus spécifiques dans des cadres d’intervention qui couvrent cette même période et qui comprennent également des plans d’action sectoriels. Ces différents plans d’action seront mis à jour périodiquement.

La Politique comprendra la mise en place d’un processus de planification intégrée des interventions, appuyé par de nouveaux outils d’aide à la décision reposant sur des données probantes et qui aura une influence sur la programmation de l’ensemble des interventions du Ministère, dont celles qui sont incluses dans le Plan québécois des infrastructures (PQI). Nous allons en discuter plus en détail plus loin dans la présentation.



11 CADRES D’INTERVENTION 
 Nouvelles mobilités 
 Systèmes de transport 

intelligents 
 Transport routier des 

marchandises 
 Transport maritime 
 Transport ferroviaire 

 Transport aérien 
 Sécurité routière 
 Transport collectif régional 
 Transport actif 
 Transport adapté 
 Transport collectif urbain 

Présentateur
Commentaires de présentation
Les cadres d’intervention sectoriels font partie intégrante de la Politique de mobilité durable et couvrent, tout comme le Plan d’action, la période 2018-2023. Ils ont pour but de présenter le portait global d’un secteur comprenant l’état des lieux, les tendances et les enjeux. Chaque cadre possède également son propre Plan d’action 2018-2023 avec ses mesures spécifiques. Les mesures les plus porteuses et transversales des cadres d’intervention sectoriels figurent également dans le Plan d’action global 2018-2023 de la Politique de mobilité durable.

Chaque cadre d’intervention constitue donc un élément clé de la vision de la Politique de mobilité durable permettant d'atteindre les objectifs visés par celle-ci.



En 2030, le Québec est un leader nord-
américain de la mobilité durable et intégrée du 
21e siècle. Sur un territoire aménagé dans une 
perspective de mobilité durable, il dispose 
d’un écosystème des transports performant, 
sécuritaire, connecté et sobre en carbone, qui 
contribue à la prospérité du Québec et répond 
aux besoins des citoyens et des entreprises. 
 

VISION 

Présentateur
Commentaires de présentation
La Politique de mobilité durable propose une vision des transports au Québec à horizon 2030 qui tient compte des trois sphères du développement durable ainsi que de l’écosystème des transports dont je vais vous parler un peu plus tard.  
Avec ce projet de société, le gouvernement souhaite faire du Québec un leader nord-américain de la mobilité durable d’ici 2030. 
Il souhaite que le Québec dispose d’un écosystème de transport performant, sécuritaire, connecté et sobre en carbone. 
Il souhaite enfin que les transports contribuent à la prospérité du Québec et qu’ils répondent aux besoins des citoyens comme des entreprises.



UNE MOBILITÉ  
AU SERVICE DES CITOYENS 

Cibles de la Politique 

 70 % de la population a accès à au moins quatre 
services de mobilité durable 

 Réduction de 20 % du temps de déplacement 
moyen domicile-travail 

 Réduction de 25 % du nombre d’accidents mortels 
et avec blessés graves 

Présentateur
Commentaires de présentation
Pour s’assurer d’atteindre nos objectifs de mobilité durable et guider notre démarche, la Politique propose dix cibles organisées en fonction des trois sphères du développement durable, sociale, environnementale et économique. Aujourd’hui, je détaille davantage le volet social de la Politique.
Avec ces cibles, la Politique établit clairement la marche à suivre afin de développer une mobilité plus durable des personnes et des marchandises pour les années à venir et tendre vers un idéal qui évoluera vers de nouveaux paradigmes.
Ce sont assurément des cibles ambitieuses et le Plan d’action 2018-2023 constitue le premier pas. D’autres mesures devront être mises en place dans le futur pour atteindre ces cibles. 
La mobilité durable est donc avant tout au service des citoyens.
Elle vise d’abord à leur donner plus de choix de moyens de transport. Se rendre à vélo ou en auto jusqu’à un transport collectif performant est un exemple. La Politique vise donc à ce que 70 % de la population ait accès à au moins quatre services de mobilité durable, par exemple, le vélo ou l’auto partage, le transport collectif, l’accès à des infrastructures de transport actif, etc. 
Elle cherche également à leur faire gagner du temps pour améliorer leur qualité de vie, donc une réduction de 20 % du temps de déplacement moyen entre le domicile et le travail est visée, que ce soit par des transports collectifs plus rapides ou une réduction de la congestion.
Elle vise également à réduire le nombre d’accidents mortels et avec blessés graves de 25 %. L’adoption de la Vision zéro accident dans les façons de faire du Ministère devraient favoriser l’atteinte de cet objectif.





UNE MOBILITÉ  
AU SERVICE DES CITOYENS 

Principales bonifications 

 Transport collectif urbain 

 Transport collectif régional et interurbain 

 Transport adapté 

 Vélos en libre service et transport actif 

Présentateur
Commentaires de présentation
Les cibles sociales sont très importantes et la Politique compte mettre en place plusieurs moyens concrets pour les atteindre : 

[TRANSPORT COLLECTIF URBAIN] On vise notamment a augmenter l’offre de transport collectif de 5 % par année jusqu’en 2030 en bonifiant et simplifiant les programmes d’aide en transport collectif. Il est important que les services de transport collectif soient en mesure d’accueillir de nouveaux usagers et soient encore plus attrayants, rapides et confortables. 

[TRANSPORT COLLECTIF RÉGIONAL] Le premier Plan d’action prévoit une série de mesures pour rendre ce type de transport plus efficace et attrayant, notamment en bonifiant les modalités de certains programmes, dont la mise en place d’une enveloppe pluriannuelle et une meilleure adaptation aux réalités des régions, ainsi que certaines modifications législatives et réglementaires pour améliorer l’encadrement du transport collectif régional. D’autres mesures sont aussi prévues pour améliorer les interconnexions 

[TRANSPORT ADAPTÉ] La question de l’accessibilité aux services est cruciale pour permettre à tous de contribuer activement à la société. C’est pourquoi le premier plan d’action prévoit la mise en place d’un cadre financier pluriannuel qui permettra aux organismes de transport adapté une meilleure planification des services. Des sommes additionnelles ont aussi été assignées aux principaux programmes d’aide au transport adapté.

[TRANSPORT ACTIF] Le transport actif permet des déplacements qui sont durables et contribue à une population plus en santé. Il faut développer des environnements urbains propices à la pratique de la marche et au vélo et de faciliter leur accès. La Route verte demeure un atout important, et on y ajoute la possibilité de développer des services de vélos en libre-service.



UNE MOBILITÉ  
AU SERVICE DES CITOYENS 

Principales bonifications 

 Services de transport à la demande 

 Desserte aérienne des régions éloignées 

 Vision Zéro accident 

Présentateur
Commentaires de présentation
[TRANSPORT À LA DEMANDE] L’arrivée des nouvelles technologies permet l’avènement d’une série de nouveaux services de mobilité qui seront une composante majeure de la mobilité d’ici 2030. Dans le premier plan d’action il est prévu de mettre en place des projets pilotes et de démonstration pour faire connaître les nouvelles mobilités. Les projets de transport à la demande et de mobilité partagés seront aussi encouragés.
[DESSERTE AÉRIENNE DES RÉGIONS ÉLOIGNÉES] Le Sommet sur le transport aérien tenu en février 2018 a permis de convenir du besoin d’un accès amélioré aux régions à coûts raisonnables. Un nouveau programme d’aide sera mis en œuvre pour soutenir les dessertes aériennes régionales. Le Programme de réduction des tarifs aériens pour faciliter les déplacements des résidents des régions éloignées sera élargi et bonifié. 
[VISION ZÉRO] Finalement, le Ministère compte définir sa stratégie d’intervention en sécurité routière en s’inspirant de l’approche de Vision Zéro accident, internationalement reconnue. Cette nouvelle stratégie permettra à chaque intervenant gouvernemental de se rattacher à une intervention coordonnée. Bien qu’aucun budget ne soit rattaché à l’instauration de la Vision zéro dans le Plan d’action, les interventions décrites dans les programmations annuelles des travaux de ce ministère intégreront plusieurs des principes de la Vision.




Cibles de la Politique 

 Diminution de 20 % des déplacements effectués en 
auto solo 

 Réduction de 40 % de la consommation de pétrole en 
transport sous le niveau de 2013 

 Réduction de 37,5 % des émissions de GES en 
transport sous le niveau de 1990 

UNE MOBILITÉ À FAIBLE  
EMPREINTE CARBONE 

Présentateur
Commentaires de présentation
Ce qui m’amène à vous présenter les cibles pour l’aspect environnement de la mobilité durable. 

On vise tout d’abord à réduire de 20 % les déplacements effectués en auto solo et qu’ils soient remplacés par des déplacements en covoiturage, en transport collectif, actif ou autres. Cela devrait contribuer à la réduction de la congestion ainsi qu’à l’atteinte des deux autres cibles de la politique, soit une réduction de 40 % de la consommation de pétrole dans le secteur des transports sous le niveau de 2013 et la réduction de 37,5 % des émissions de GES en transport sous le niveau de 1990. 

Ces cibles sont très importantes puisqu’elles contribuent à certaines cibles que le gouvernement s’est fixées dans la Politique énergétique, soit de réduire de 40 % la quantité de produits pétroliers consommés tous secteurs confondus à l’horizon 2030, et dans le Plan d’action sur les changements climatiques, soit de réduire globalement les émissions de GES de 37,5 % sous le niveau de 1990 d’ici 2030.  




Principales bonifications 

 Électrification des véhicules et bornes de recharge 

 Projets structurants en transport collectif 

 Liens aménagement transport 

 Véhicules écoénergétiques pour le transport  
des marchandises 

UNE MOBILITÉ À FAIBLE  
EMPREINTE CARBONE 

Présentateur
Commentaires de présentation
Comment parvenir à ces cibles? 

D’abord, en misant sur l’électrification des transports. 98% de l’énergie produite au Québec est verte et renouvelable. C’est un atout indéniable pour le Québec sur lequel il faut s’appuyer. C’est pourquoi nous allons poursuivre les initiatives en cours dans le Plan d’action en électrification des transports 2015-2020 en soutenant des projets d’investissement et mobilisateurs liés à l’électrification des transports et à poursuivre le déploiement du réseau de bornes de recharges.
Il faut aussi miser sur des projets structurants. Vous les connaissez tous : Réseau Express Métropolitain (REM), Ligne bleue du métro de Montréal, SRB Pie-IX à Montréal, Réseau de transport structurant de Québec, le Rapibus et le lien rapide de transport collectif à Gatineau.
L’aménagement du territoire est un des éléments clés pour atteindre les objectifs de mobilité durable en permettant de réduire les distances à parcourir et les déplacements motorisés, donc les émissions de GES. À cet égard, l’intégration de la planification de l’aménagement du territoire et de celle des transports est devenue incontournable. À cet égard, le milieu municipal sera invité à confectionner des plans de mobilité durable intégrée qui vont s’introduire dans les outils de planification actuels tels que les Plan d’aménagement et de développement (PMAD), les schémas d’aménagement et de développement ainsi que dans les plans d’urbanisme(PU). Les plans de mobilité durable intégrée doivent permettre de s’assurer que le développement du territoire tient compte des besoins en transport généré et que les services dans ces développements pourront être disponibles. Ce plan de mobilité durable intégré devrait permettre d’aboutir à une meilleure planification des solutions afin qu’elles soient mieux adaptées pour répondre aux différentes particularités des territoires à desservir.
Ces nouveaux plans de mobilité durable seront de plus une condition essentielle pour l’accès au financement dans les programmes d’aide en transport collectif sélectionnés. Les critères d’admissibilité à ce financement sont à définir.
Finalement, certains programmes tels qu’Écocamionage, ont un certain succès auprès des entreprises. Il s’agit de poursuivre en ce sens et nous assurer que les marchandises sont transportées par des moyens moins énergivores et polluants.





Cibles de la Politique 

 15 G$ de ventes annuelles pour le secteur québécois 
des équipements de transport terrestre 

 Augmentation de 25 % des marchandises 
transbordées dans les ports et centres intermodaux 
ferroviaires 

UNE MOBILITÉ À L’APPUI  
D’UNE ÉCONOMIE PLUS FORTE 

Présentateur
Commentaires de présentation
La mobilité durable doit également être au service du développement économique.
Voici les cibles adoptées pour cet aspect. Elles sont ambitieuses, mais réalisables.

La mobilité durable est donc à l’appui d’une économie plus forte.
 
Elle vise à faire de l’industrie québécoise des équipements de transport terrestre une référence pour ses solutions novatrices en mobilité durable et en transport intelligent, une industrie forte d’entreprises compétitives et d’une main-d'œuvre créative qui contribuent à la prospérité économique du Québec. 
Elle vise à utiliser de façon optimale les modes de transport au sein des chaînes logistiques pour permettre une meilleure compétitivité des entreprises sur les marchés nationaux et internationaux.




Cibles de la Politique 

 Réduction des coûts associés à la congestion pour 
les entreprises des régions métropolitaines de 
Montréal et Québec 

 Réduction de 20 % des dépenses brutes des 
ménages allouées au transport  

UNE MOBILITÉ À L’APPUI  
D’UNE ÉCONOMIE PLUS FORTE 

Présentateur
Commentaires de présentation
Elle vise à améliorer la fluidité du transport des marchandises et ainsi accroître la performance globale de l’économie et des entreprises en leur permettant d’expédier plus facilement et à moindre coût.
Elle vise à  donner plus d’options de mobilité durable et économique, permettant au final une circulation plus fluide et ainsi diminuer la part des dépenses des ménages qui est consacrée au transport.




Principales bonifications 

 Des corridors de commerce performants appuyés par 
la multimodalité et l’intermodalité 

 Disponibilité et formation de la main-d’œuvre 

UNE MOBILITÉ À L’APPUI  
D’UNE ÉCONOMIE PLUS FORTE 

Présentateur
Commentaires de présentation
Grâce à l’utilisation optimale de tous les  modes de transport et de leur interconnexion, les chaînes logistiques seront intégrées et nos corridors de commerce performant.

L’appui à la formation de la main-d’œuvre assura la disponibilité et la relève des travailleurs de toutes les sphères des transports, chauffeurs, mécaniciens ou autres. 




Principales bonifications 

 Réglementation adaptée aux innovations 

 Appui soutenu à la filière industrielle des 
équipements de transport terrestre 

UNE MOBILITÉ À L’APPUI  
D’UNE ÉCONOMIE PLUS FORTE 

Présentateur
Commentaires de présentation
Il faudra également que la réglementation s’adapte rapidement aux changements. Les systèmes connectés devront, par exemple, être sécurisés. Le code de la sécurité routière qui tient maintenant compte des véhicules autonomes devra tenir compte des autres développements à venir. Il faudra être rapide et vigilant. 

L’appui à  la filière industrielle des équipements de transport terrestre se concrétisera en soutenant différents projets, en augmentant la présence des entreprises sur les marchés hors Québec et en renforçant la recherche et l’innovation pour ainsi devenir un leader mondial en démonstration.




NOUVELLES FAÇONS  
DE PLANIFIER LE TRANSPORT 

 Plans de mobilité durable intégrés 

 Processus de planification intégrée des interventions en transport 

 Outils économiques de gestion de la demande en transport 

 Données probantes 

 

Présentateur
Commentaires de présentation
PLANS DE MOBILITÉ DURABLE INTÉGRÉS 
La politique de mobilité durable mise beaucoup sur l’harmonisation des planifications en aménagement du territoire et en transport. Les plans de mobilité durable intégrés vont s’introduire dans les outils de planification actuels et s’assureront que le développement du territoire tiendra compte des besoins en transport générés et que les services dans ces développements pourront être disponibles. On vise ainsi à aboutir à une meilleure planification des solutions de transport afin qu’elles soient mieux adaptées pour répondre aux différentes particularités des territoires à desservir.
Le gouvernement travaillera de concert avec les partenaires du milieu municipal et le MAMH pour formaliser les grandes lignes du contenu de ces plans. Il accompagnera par la suite le milieu municipal dans la confection de ces plans via une aide financière pour leur élaboration et par le développement d’outils en appui au milieu municipal.

PROCESSUS DE PLANIFICATION INTÉGRÉE DES INTERVENTIONS EN TRANSPORT
Le Ministère entend revoir les critères guidant ses choix d’intervention en les adaptant à la réalité de la mobilité durable et en les incorporant à un processus global de planification intégrée des interventions en transport qui touchera plusieurs de ses partenaires. Le Ministère s’assurera ainsi de prendre en compte l’ensemble des solutions de mobilité possibles, y compris les interventions sur les réseaux, mais aussi les solutions de transport collectif et actif, de fluidité du transport des marchandises ainsi que les programmes et les outils de gestion de la demande en transport. Il devra ainsi prendre en compte le résultat des plans de mobilité intégré réalisés par le milieu municipal dans le cadre des outils de planification du territoire. 

OUTILS ÉCONOMIQUES DE GESTION DE LA DEMANDE / CHANTIER SUR LE FINANCEMENT
Le gouvernement lancera à court terme un grand chantier sur le financement de la mobilité au Québec. Son objectif est de proposer des pistes de financement afin de permettre aux acteurs en mobilité durable d’assumer pleinement leurs responsabilités. 

COLLECTE DE DONNÉES PROBANTES EN TRANSPORT
Afin d’améliorer l’aide à la prise de décision, des données à jour sont essentielles au suivi des interventions du gouvernement en mobilité, plus particulièrement sur le réseau routier. Actuellement, de nombreuses données sont obsolètes ou manquantes. 
Une stratégie de collecte de données probantes sera donc effectuée et les deux principaux chantiers concerneront la réalisation d’une enquête origine-destination nationale sur le transport des personnes et une enquête nationale sur le transport routier des marchandises qui comprendra la collecte de données sur le transport des matières dangereuses.




CONDITIONS GAGNANTES 

 Gouvernance 

 Financement 

 Mobilisation des citoyens et des entreprises 

Présentateur
Commentaires de présentation
GOUVERNANCE  
La Politique entend stimuler les échanges en vue de favoriser la mise en place de partenariats durables et souples entre le gouvernement, le milieu municipal, les autochtones et les membres de la société civile pour bonifier la vision et l’organisation des transports au sein des régions. Une planification régionale des transports, définie et appliquée par le milieu local, permettra d’améliorer la sécurité et l’offre globale de mobilité aux usagers. Un soutien du gouvernement pourra être apporté aux initiatives visant à regrouper les intervenants en transport et à accroître les partenariats, dans le but ultime d’adapter les services de transport afin que les citoyens et les entreprises puissent avoir accès facilement aux services dont ils ont besoin.
FINANCEMENT  
Il est nécessaire de poursuivre la réflexion déjà entamée sur le financement des transports en évaluant les différents outils économiques disponibles ainsi que leurs effets sur les revenus et la demande en transport. La manière dont ces revenus seront utilisés est aussi à revoir en fonction des nouvelles orientations que le ministère compte se donner pour procéder à ses choix d’interventions. Bien que le maintien des infrastructures de transport existantes demeure un enjeu majeur et incontournable pour l’économie du Québec, les actifs en appui aux modes de transport à plus faible empreinte carbone devraient être priorisés lorsqu’il est question de développement de la mobilité. 
SENSIBILISATION ET MOBILISATION  
Le gouvernement du Québec et ses partenaires de la société civile, du milieu municipal et du secteur public ont un rôle actif à jouer pour assurer le succès de la Politique de mobilité durable. Mais c’est aux citoyens et aux entreprises que la Politique s’adresse d’abord et ils doivent être les premiers convaincus des avantages d’une mobilité plus durable. La mobilisation de ces acteurs est essentielle à l’atteinte des résultats de la Politique de mobilité durable.



CAP SUR LA MOBILITÉ DURABLE 

 Forum annuel de la mobilité durable 

 Suivi et reddition de comptes 

 Futurs plans d’action 

Présentateur
Commentaires de présentation
La mise en œuvre et le suivi du Plan d’action concrétiseront la vision et permettront d’atteindre les objectifs précisés dans la Politique de mobilité durable. Celle-ci se déploiera par l’intermédiaire de ce premier plan d’action 2018-2023 et des 11 cadres d’intervention sectoriels, qui seront mis à jour et reconduits périodiquement. Les actions proposées dans les différents plans visent à mettre à la disposition des citoyens un éventail varié et intégré de mobilité, accessible, équitable, sécuritaire et adapté à leur besoin et à leur budget.  
SUIVI : Le suivi se fera sur une base annuelle et permettra de mesurer l’effet des actions qui auront été mises en œuvre, au moyen des indicateurs retenus dans le but de vérifier si l’atteinte des cibles fixées est sur la bonne voie et d’apporter des ajustements si nécessaire. Il est en effet essentiel de garder la Politique active par des ajustements en continu aux actions proposées dans son plan d’action afin de maintenir le cap sur les objectifs à atteindre.
REDDITION : Outre le suivi annuel des actions de la Politique, un bilan quinquennal sera effectué à la fin de la période, en 2023, et portera sur ce premier plan d’action global de la Politique ainsi que sur les cadres d’intervention. Il permettra au gouvernement d’informer les parties prenantes et les citoyens de l’état d’avancement de la mise en œuvre de la Politique et sera utilisé pour définir les mesures d’un prochain plan d’action.
FORUM :  Le ministère organisera, une fois par année, un forum avec des membres de la société civile sur la Politique de mobilité durable. Le Forum permettra de rester à l’affût des modifications et des nouveautés en mobilité durable, de dresser un bilan de l’application des mesures de la Politique au cours de l’année écoulée, de convenir des suites à donner et d’apporter des correctifs si nécessaire. De plus, un comité à l’appui de la démarche du Forum sera mis sur pied.
La Politique n’est donc pas la fin d’une démarche, mais elle représente le début d’une étape cruciale qui permettra de bâtir le système de transport durable de demain. 




TRANSPORTER LE QUÉBEC VERS LA MODERNITÉ 
transports.gouv.qc.ca/politique-mobilite-durable 
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