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Deroulement des mandats
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Plan d’intervention

Mise en ceuvre

Enjeux, contraintes et benéfices
Conclusion



MISE EN CONTEXTE

Plan local de déplacement (PLD)
Riviere-des-Prairies-Pointe-aux-Trembles
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Amélioration du lien nord-sud
dans l'arrondissement de RDP-PAT

FAITES ENTENDRE VOTRE VOIX

Séance d’information publique
a Riviére-des-Prairies —
Pointe-aux-Trembles
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MISE EN CONTEXTE

Poce 1 Pxe 2 Poe 1

i Vie»  BRSG

SECURITE ET RESEAU ROUTIER
£T ACTIFS ET STATIONNEMENT

Plan local de deplacement (PLD) - définition :

Etude de planification développée par I'arrondissement, en
collaboration avec ses consultants et ses partenaires, qui couvre
tous les modes de transport et qui agit comme toile de fond a
'élaboration des interventions, mesures et autres actions a
prendre en matiere de transport pour les prochaines annees.



MISE EN CONTEXTE

b o P =Sl awct

Saisb-[ Soviard

106 437 habitants (2011)
- PAT : 49 066 habitants (46 %)
- RDP : 57 371 habitants (54 %)

Densité : 2 517 habitants/km?
- 31 964 emplois
- 2170 commerces et entreprises

Vision
« Créer un milieu de vie attrayant,
Sécuritaire et prospere pour
les citoyens de Riviere-des-
Prairies-Pointe-aux-Trembles en
assurant un équilibre entre les
besoins de mobilité des habitants
et la protection de leur
environnement et de leur santé »
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PRINCIPALES ETAPES DU PLD ET DES ANALYSES DE LA STM

CIMALY >stm

Plan local de deplacement Mise en place d’'une nouvelle ligne de bus
(15 mois) (12 mois)

1. Etape préparatoire 1. Analyse préliminaire de la demande/besoin
2. Objectifs locaux de t.rTsport/0 2. Portrait/diagnostic
3. Portrait/diagnostic /‘ 3. Scenarios
4. Plan d'intervention / 4. Validations

(politique, syndicale et opérationnelle)
5. Document d'un PLD __

, , ° o 5. Recommandation au CA
* consultations publiques =

(durant les étapes 1 a 5) " m 6. Horaire et affectations
7. Communications et lancement



Présentateur
Commentaires de présentation
STM


DEROULEMENT DU PLD ET DES ANALYSES DE LA STM

Février — Mars 2017 Avril 2017 Avril = Aolt 2017 Aodt — Février 2018 Février — Septembre 2018

Identification . Etablissementdu | Elaboration d’un

Etape préparatoire des gg'ﬁgt‘igsp Lorct:aux portrait et diagnostic plan d’intervention Do%targg?iggour
|dentification . Etablissementdu Co :
ot : - : .. _ ' Analyse des scénarios | Mise en ceuvre
dedlggr?gé%ﬁggse;]gnt . portrait eé%ﬁgnostlc - | "M Tien nordsud - | du Scénario retenu
Adoption
Consultation publique Sondage Zﬁisilzﬁw:lon
(avril 2017) (1" mai au 16 juin) ye
(20 juillet 2018
Kiosques ®
(3 juin et 10 juin 2017) e Présentation aux élus
17 mai 2018
Atelier de travail #1 ( )
PLD RDP-PAT (CIMA+) (14 juin 2017)
STM - . .
STM + PLD RDP-PAT Atelier lien nord-sud ° .Ateller de travail #2

(21 septembre 2017) (4 décembre 2017) /
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DEMARCHE PARTICIPATIVE

PLD (avec la collaboration de MOBA)

 Sondage web aupres des citoyens
et entreprises

« Kiosques d’information
lors des fétes de la famille

Vous €tes un citoyen, un
commercant, une entreprise,
une institution ? Vous travaillez
sur le temritoire de RDP-PAT ou

y arculez réqgulierement ?

-l Source : CIMA+

. . . connaitre vos habitudes, vos 11 - A R, .
* Deux ateliers de travail avec les partenaires | = Participants a la demarche participative
preocmpam:;sggplmm.:de * Arrondissement (ingénierie, loisirs, élus)
transport et de acements

Source: MOBA et Voyagez Futé
L'arrondissement souhaite

i . 2 e « Ville de Montréal (urbanisme)
Lien nord-sud ) s
 Réunion de travail avec différents acteurs W et * ARTM/Exo

’ _ Montréal g3 « SPVM
de l'arrondissement


Présentateur
Commentaires de présentation
 - La STM s’est greffé aux consultations prévues au PLD, ce qui a permis de répondre aux questions des participants
Mentionner que d’autres intervenants ont été impliqués
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Figure 24 Satisfaction, transport collectif

Source: MOBA et Voyagez Futé
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STM - DIAGNOSTIC : DEMANDE NORD-SUD

_ocalisation des enjeux de demandes TC (non exnaustin
G L Y Demandes

Ecole Jean -Grou

Enquéte OD
2013

)

e,

| Légende o
@ Cestinations Densité de inations | “H
Arrondissements/ville | | Faivie
[ Autres '

] v ‘e
[] rop-par = " DU mllleU
T rt collectif
el = -

% @D Ligne orange
/ Ligne jaune : =
\ | @ Ligne bleue r ' 2
) Elevée
—+—Train de banlieve Poi ot T .-?
—— Bus RDP-PAT i .- 4:; ‘ Hétel-de-ville RDP-PAT > /
‘ -t Place du Village de la PAT
\ < W X

| VR T = | \ ' v sz
* Lesgaresdu RTM n’étaient pas ouvertes lors de I'enquéte OD 2013 (ouv. dc 2014), elles sont doncsous représentées au niveau des densités
! z . 10

LY ™ P il - i F b el il
Source: STM
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Dans cette fiche la STM met la table pour dire: ce qu’il nous manque c’est ce qu’il y a en bleu… voici comment on l’a obtenu



STM


PLD - DIAGNOSTIC : TRANSPORT COLLECTIF

» Absence de circuits d'autobus nord-sud directs desservant ROP-PAT

» Trajets de longues durees comportant plusieurs arréts
(ex.: 86, 187)

» Plusieurs transferts necessaires pour se rendre a destination
. Frequence limitee de certaines lignes de bus (ex. : 49, 449)

S —— » Cegep : accessibilite limitee en TC pour les habitants de PAT

i - i '_ ' K » Meconnaissance des services de taxis collectifs offerts
X A _ > Service limité des autobus et du train de banlieue dans le sens
' R o | oppose des periodes de pointe et hors des periodes de pointe
Gare Pointe-aux-Trembles

- > Arrimage Train/Bus problematique

» Gares : accessibilite limitee pour les modes actifs

Tvars ?wh‘i collechifs

Gare
= Lignes de bus express et 10 min max,
X _ . Affectatioo. du 5ol
- ‘adf"' : % [0 Secteur d'emplois
DISTANCE A VOL D'0ISEAU : 470 M P \
b

DISTANCE DE MARCHE : 2 KM N Zovie de defierte def qares

-

I Zone résidentielle enclavee

I
v
~
-

DISTANCE A VOL D'0ISEAU : 860 M
9 DISTANCE DE MARCHE : 2,2 KM

P M e
{ \\ - —e Rayon de marche de 1km
LY ., ; . r

11

Source: CIMA+
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= |dentification de pistes de solutions/mesures (tous les domaines)

= STM : présentation des alternatives envisagées et des choix a faire entre la fréquence, 'accessibilité
et la performance

e inteyaux-Trembles @ Gare de train de banlieue

@ Grand générateurs
Destinations par trongon

\ [ 0-200
,\ '-; [ 200 - 400
J),AF{i;/iére-des—Prairies i ) [ ] 400 - 600
emire ‘Je\d&tention RDP I:I 600 - 800
AN , [ 800 - 1000
epe B { [ 1000 - 1200
[ 1200 - 1400
Bl 1400 - 1600
Bl 1600 - 1972
Accessibilité T T
N [ b Efficacité .
Design +-
> /
»'%. 0 Respecter la vision de
‘ , ++ o+ --
'\g ,’ I'arr. pour St-Jean-B.
St . Vieux-PAT N
? Commerces (place PAT) ST I
Ind. Industriel o+ --
tréal : Anj Boucherville )
RS Ind. Marien - .
e B inst. Philippe-Pinel + - -
= \% Montréal : Merci/er‘ " 4 Google Co(its* -+ o+

Source: Arrondissement de RDP-PAT Source: STM 17
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VASE CLOS !

RAPPORT
TABLETTE

Problematique -> Clarifier et rallier
Meéthodologie -> Créedibilité

Participer aux tables -> Implication
Contexte -> marge de manceuvre
Alternatives -> Equité

Décrire les enjeux -> Transparence
Détalller les impacts -> Sensibilité
Engagement et implication des élus -> Solidariser
Mise en place -> Utilite

Communiquer -> Respect

13


Présentateur
Commentaires de présentation
STM



PLAN D’INTERVENTION - FICHES

Interventions
* Améliorer la desserte nord-sud

Priorisation : @mOm0)

« Bonifier la desserte en transport collectif

dans l'arrondissement

 Poursuivre le deploiement des MPB

O] 2o fication de Loffre @

9 Wiaitre d'owrage
» STM
Darberiaives

» Amondissement de RDP-PAT
@ » Ville de Montreal

» COC de ROP
» COC de la Pointe

Pekovis lides

Ajustement de l'offre
en transport collectif

rnspontcollectt Objechifs spicifiques
m Amélioration de lexpérience ) . } ‘ .
en transport collectif » Améliorer loffre en transport collectif sur lensemble du len’@ ROP-PAT;

Souree -STM

Développement et promotionde > Améliorer les liens collectifs inter et intra-arrondissement;

lintermodalité sur le territoire » Améliorer l'efficacité, la fiabilité et la ponctualité du service d us de la STM;
Développement d'un réseau » Améliorer la compétitivité du transport collectif face al'auto-solo pour lensemble des
cyclable continu et connecté déplacements

Amélioration de lexpérience vélo | Leua i’mw&ahm wecammuwtpfr’aﬁ

Information et sensibiisation sur ~, yr [ensemble du territoire de Uamondissement de RDPW

les nouvelles interventions mises ' :
levard M: -Dupl
en place dans le cadre du PLD | o evar» A L
» Dela (direction est)

’gi Rivkre-des-Praies
o PLANLOCAL DE DFPLACEMENT [E L RVERE FiES-F B W puime-au-remties

Montréal €5

Priorisation : @m@w®
Priorisation : @m0

@ Numeéro de la fiche action découlant des axes

SQ: Securité et qualité de vie
TCA : Transports collectifs et actifs
RS : Réseau routier et stationnement

@ Intitulé de la fiche action

Porteurs et responsables du financement des
interventions & mettre en place

@ Acteurs, individuels ou collectifs (groupe et/ou
organisation), concernés par les interventions
recommandées dans le cadre du PMD

@ Rubrique présentant le numéro avec le fitre de la fiche
d'action en lien avec les interventions proposées dans
la présente fiche

(6) Objectifs spécifiques ciblés

@ Sites ol les interventions doivent
étre implantées a RDP-PAT

Descriptifs des interventions a mettre en place

Indicateurs

Achalandage

Dvkevvewhion @ meHve et Pf.u:z.

@ Améliorer la desserte du lien nord-sud

Envue d'améliorer la desserte en transport collectif nord-sud du teritcire et en cohérence avec la volonté de l'arrondissement de RDP-PAT
de moderniser le boulevard Saint-Jean-Baptiste, la STM a réalisé des analyses visant la bonification de son service entre RDP et PAT.
De nombreux scénarios utilisant différentes combinaisons d'axes ont été analysés en intégrant plusieurs sources d'informations, dont
les activités de consultation auprés des intervenants de larrondissement. La STM a également mis a profit les données de lenquéte
Origine-Destination 2013, des enquétes terrain, des comptes  bord des bus ainsi que d'autres données fournies par certains grands
générateurs de déplacements de larrondissement.

Enréalisant un lien nord-sud dans l'arrondissement, conformément & son plan stratégique opérationnel 2025, la STM cherche & améliorer

l'expérience client via une efficacité accrue des déplacements en transport collectif dans l'arondissement tout en améliorant laccessibilité
& plusieurs secteurs névralgiques de ce demier. La carte de lannexe A présente la proposition retenue quant au lien nord-sud

Priorisation : @=m0)

@ Bonifier la desserte en transport collectif de l'arrondissement

En 2017, la STM a entamé une nouvelle ronde de démarches auprés de larrondissement et de ses citoyens dans le but de bonifier la
desserte et loffre en transport collectif de ce territoire. Les différentes activités de consultation menées par la STM et l'arondissement
(pour les fins du PLD) ont permis d'identifier les problématiques et les besoins associés au service d'autobus. Dans son plan stratégique
organisationnel 2025, la STM prévait revoir l'ensemble de son réseau et mener de nouvelles consultations publiques. Diverses pistes de
réflexion concernant Iéquilibre entre lefficacité (lignes express) et laccessibilité (lignes locales), et bien d autres seront abordées. Notons.
que |a flotte de la STM est également appelée a croitre dans les pi ines année: ainsi la marge de , 38U niveau
opérationnel, et devrait contribuer & une amélioration de la régularité, de la fréquence et de la desserte.

Les analyses qui seront réalisées porteront une attention particuliére également au service hors pointe, & contre-pointe et durant la fin
de semaine. Ainsi, l'arrondissement continuera de collabarer et d'accompagner la STM dans ses différentes avenues de bonification du
transport collectif sur son territoire.

Priorisation : @w@w#® (varie selon les interventions a [ étude)

© Poursuivre le déploiement des MPB

Les MPB sont des interventions sur le réseau routier permettant d'offrir une priorité au transport collectif et d'améliorer la rapidité et la
ponctualité du service en plus de réduire les é de GES. Les MPB sont les voies réservées, le feu prioritaire, loptimisation
des phasages des feux de circulation et les voies d'évitement de files d'attente prés des intersections. La carte de ['annexe B présente les
MPB actuels et projetés sur le réseau routier de larondissement de RDP-PAT.

Au printemps 2018, des voies réservées étaient aménagées sur les rues Sherbrooke et Louis-Hyppolyte-Lafontaine, et sur le boulevard
Perras. Vingt-trois intersections étaient, pour leur part, munies de feux prioritaires sur le territoire de larondissement. La figure ci-dessous
localise ses MPB.

En 2018, la STM mettra en place une voie réservée bus-vélo-taxi sur le boulevard Maurice-Duplessis. Il s'agit de la troisiéme voie de la
sorte sur ile de Montréal. Le projet fonctionne en symbiose avec |a mise en place de feux chandelles qui deviendront intelligents lors de
la seconde phase du programme de MP8 de la STM

Diautres études pourraient voir le jour quant a limpl, de mesures lles aux jumnp) afin de permettre
aux autobus d'éviter les retards aux intersections en raison de la congestion. La STM évaluera la possibilité de prolonger |a voie réservée
le long de la rue Sherbrooke entre la 41° Avenue et le beulevard Gouin.

Priorisation : @)

Wlise exe gande @
» Lamise en place de MPB se fait sous réserve des résultats des études, de ['acceptation du concept par l'arrondissement et du financement
du MTMDET

Deiddicakzars de suivi (19)

» Part modale du transport collectif

> Achalandage

> Mombre de feux prioritaires pour bus
» Nombre de km de voies réservées

Keferance

» STM(2017), Plan k ' - Riviére-des-Praiies Po di Po Trembles, 40 pages

@ 00 P AEMEN PN DRISAENITN O AFSENISSEVENT VI 5 PRARES, FONIE A TFEMBLES

Part modale du transport collectif

Nombre de feux prioritaires pour bus
Nombre de km de voies réservées

@ Priorité de mise en oeuvre des interventions proposées

Court terme

Moyen terme
l— Long terme

O=OmO
@ @ @ - Encontinu

Conseils et recommandations quant aux

interventions & mettre en place

@ Qutils d’évaluation de l'efficacité des interventions

(données, ratios, etc.)

Normes et/ou ouvrages de référence, contact
d'association ou de partenaires nécessaires
pour la mise en place des interventions
proposées (si requis)
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Bonification de I'offre en autobus
Ajustement de I'offre en transport collectif
Amélioration de I'expérience

en transport collectif

Deéveloppement d'un réseau piétonnier
continu

Deéeveloppement d'un réseau cyclable
continu et connecté

Bonification des aménagements et services
complémentaires du vélo

Développement et promotion des modes
alternatifs a I'auto-solo

Développement et promotion de
I'intermodalité du territoire

Pxe 2
Vi

Wn o5

SECURITE ET
QUALITE DE VIE

Amélioration de 'expérience piétonne
Amélioration de I'expérience vélo

Sécurisation des écoliers aux abords des
etablissements scolaires de I'arrondissement
Sécurisation des déplacements actifs des ainés
et des PMR

Sécurisation des intersections et axes
névralgiques de I'arrondissement

Mise en place de mesures d’apaisement

de la circulation

Implantation de mesures favorisant

la mobilité durable

Sensibilisation au CSR

Information et sensibilisation aux interventions
du PLD

Sensibilisation des grands employeurs au PLD

Raffinement de la hiérarchie routiere
Elaboration d’une stratégie de suivie
des limites de vitesse

Fluidification de la circulation véhiculaire
Lutte contre les ilots de chaleur et les
GES
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PLAN LOCAL DE DEPLACEMENTS
PLAN D'INTERVENTION

ARRONDISSEMENT DE
RIVIERE-DES-PRAIRIES—POINTE-AUX-TREMBLES

A Pointe-aux-Trembles

Poi
Montréal €3

Source : CIMA+

e Emission du PLD de RDP-PAT

* Présentation citoyenne du PLD de RDP-PAT et du scénario préconisé
du lien nord-sud (21 juillet 2018)

» Communiqué de presse annongant la mise en place des nouveaux
services a RDP-PAT (22 aodt 2018)

 Mise en service de la ligne 81 et des circuits ajustés (27 aoit 2018)

Source : CDC de RDP
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©)

Collaboration et flexibilite STM & CIMA+ : compréehension des enjeux, délais et
contraintes

Coordination des agendas (CIMA+, STM et Elus)
Cohérence entre les interventions et les objectifs (ex.: stationnement vs TC)
Concordance des sources d'informations (rencontre, enquétes, plaintes, etc.)

Animation et modération des activités avec les acteurs locaux

Activités de consultation commune : prédominance des enjeux TC

Entrecroisement des mandats et possibilité de rencontres avec les mémes
intervenants sur les mémes sujets
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Présentateur
Commentaires de présentation
Note: Recommandations $ prévus à l’avance pour mise en œuvre pour solutions TC dans le cadre de prochains PLD
La STM n’a pas présenté de scénario concret de desserte lors des ateliers mais plutôt des sketch. Cela s’est avéré profitable car malgré une visite terrain avec les responsables au niveau exploitation, un enjeu de sécurité soulevé par le syndicat a nécessité de refaire le scénario



Partage des informations colligées au cours des différentes activités

Mise a jour des BD (projets résidentiels, commerciaux et industriels)
Diversification de la cuelllette de données

Considération des enjeux autre que TC dans le PLD lors des analyses STM

Arrimage des interventions proposees pour mitiger des problématiques
communes aux mandats de CIMA+ et de la STM (ex. : accessibilité aux
emplois)

Présentation aux citoyens de mesures TC tangibles devant étre mises en
ceuvre a tres court terme

Confirmation du PLD comme un outil efficace et important
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Respect commun des echéanciers

Interventions proposees communes aux livrables de CIMA+
et de la STM et applicables a tres court terme

Satisfaction des participants a la demarche participative
Satisfaction des intervenants de I'arrondissement
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