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Lespace public est souvent parsemé
d’'obstacles qui rendent les déplacements
des piétons* difficiles.
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Lespace public et les paysages infrastructurels

1. Preoccupations / problematique



Les piétons : une population diversifiée,
dont certaines personnes a mobilité réduite

1. Preoccupations / problematique



Comment repenser nos projets infrastructurels
afin d'assurer une bonne qualité expérientielle
pour les piétons* malgre le caractére « lourd »
desdits projets ?

1. Preoccupations / problematique
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PERMEABILITE des trames urbaines
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PERM EABI LITE des trames urbaines
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2. Qu'entendons-nous par ACCESSIBILITE ?
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A Montréal aussi ...

3. Transit-Oriented Development:
1a defi des interventions infrastructurelles
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Region Skane (2012):

A polynuclear strategy encompassing 250 (existing) densely-
populated areas, ca 55 (existing and new) railway stations, seven
regional cores, several (3-4) growth engines

Stationsnara lage
(2010): Inventory of
potential for
densification 1 km
from regional train
stations

Circles illustrate the
proportion

of ’built-up land’
within 1 km

of the station
platforms
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Region Skane, 2012
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3. Transit-Oriented Development:
1a défi des interventions infrastructurelles



Il faut dépasser la simple « insertion » des
infrastructures de transports en commun...

il faut aussi aménager I'espace public aux
alentours afin de bien tricoter les équipements
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3. Transit-Oriented Development:
1a défi des interventions infrastructurelles

(O’Sullivan & Morrall, 1996)



Il faut dépasser la simple « insertion » des
infrastructures de transports en commun...

il faut aussi aménager I'espace public aux
alentours afin de bien tricoter les équipements
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Tricoter les infrastructures ...

ted Development
Infrastructurelles

3. Transit-0r



Tricoter les infrastructures ...
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Tricoter les infrastructures ...
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TOD : Puisque |'on
travaille en PLAN
plutot qu’en COUPE,
on oublie les
éléments de la forme
urbaine et de la
qualité expérientielle
de I'espace public !
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The ‘it’ is not merely the infrastructure

of mass transit, but also the public space
in which that infrastructure is embedded
... which must be considered in terms of
quantity and quality

INTERFACE: PUBLIC SPACE

. IMIASS=-TRANSIT
. INFRASTRUCTURE '
. (stations, buses,
trains, etc.)

... streets, parks,
etc.
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La politique d'accessibilité universelle de la STM

La STM s'est récemment dotée d'une politique d'accessibilité universelle.



