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Audit de potentiel piétonnier actif sécuritaire et accessible universellement (PPAS AU)

Un quartier favorable a la marche

Des aménagements inclusifs et favorables a I'adoption de
saines habitudes de vie contribuent a améliorer la santé, la
qualité de vie et la participation sociale de I'ensemble de la
population.

Afin d’encourager la population a adopter un mode de vie
physiqguement actif, il est essentiel d’'aménager des quartiers
durables qui favorisent les déplacements actifs sécuritaires
pour TOUS les piétons.

Qu’est-ce que I'audit PPAS AU ?

L’audit PPAS AU permet d’évaluer dans quelle mesure un
guartier, un parcours ou une intersection est favorable ou non
a la marche, en matéere de confort, de sécurité, de
fonctionnalité et d’accessibilité universelle.

C’est un outil pratique qui permet de recueillir des données
précises sur I'environnement du marcheur.
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Quelles sont les données obtenues avec 'audit PPAS AU ?

La grille d’observation du PPAS AU — composée de plus de
100 indicateurs prédéfinis et validés, incluant une sélection de
critéres portant sur I'accessibilité universelle — permet de
recueillir des informations sur les :

e Caractéristiques des traverses et des coins de rue

e Caractéristiques des corridors piétons

e \Voies cyclables et accés physiques au transport collectif
e Fonctions urbaines et batiments

¢ Ambiance, paysage et sécurité urbaine

Information sur le PPAS AU

Pour de plus amples informations, communiquez avec Société Logique au

514 522-8284 ou par courriel : info@societelogique.org

Un soutien au diagnostic et un outil d’aide a la décision

Grace aux données précises qu’il fournit, le PPAS AU permet
d’identifier les sites problématiques nécessitant des
interventions pour améliorer le confort et la sécurité de TOUS
les piétons.

Ces données peuvent servir & élaborer un plan local de
déplacement, bonifier un programme de réfection routiére ou
d’interventions ponctuelles, intégrer certaines caractéristiques
plus précises des déplacements actifs dans la planification
urbaine.
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