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CROYEZ-VOUS QUE LE MICROTRANSIT A UN RÔLE À 
JOUER DANS L'ÉCOSYSTÈME DE TRANSPORT AU 
QUÉBEC?

q Oui, un grand rôle 

q Oui, un petit rôle 

q Aucun rôle 

q Je ne sais pas ce que c'est exactement 



Mission

La	Coop	Carbone	aide	ses	membres	et	ses	partenaires	à	profiter	des	opportunités	offertes	par	le	marché	du	carbone	et	
à	réduire	leurs	émissions	de	GES	au	Québec.

La	Coop	Carbone	collabore	avec	les	porteurs	des	meilleures	technologies	afin	de	maximiser	les	réductions	de	GES	en	
territoire	québécois	et	ainsi	de	contribuer	à	l’essor	de	l’économie	verte	au	Québec.



DES PROJETS À 
FORT IMPACT
Nous	développons	des	projets	
collaboratifs,	où	notre	nature	
coopérative	fait	une	différence

Nous	suivons	la	logique	de	
l’innovation	sociale

Partir	du	besoin	des	collectivités
Réunir	les	parties	prenantes,	établir	
un	espace	de	concertation	et	
co-créer	des	solutions
Se	donner	une	capacité	de	
prototypage	

Nous	privilégions	des	projets	
ambitieux,	mais	qui	peuvent	se	
tester	simplement	puis	se	multiplier



§ Projets en cours sur 3 axes

§ Création de synergies entre 
projets

§ Construction progressive de 
Mobis, un Lab d’innovation
sociale

MOBILITÉ  
PARTAGÉE

PARTAGE	DE	VÉHICULES



UNE MULTITUDE 
D’APPROCHES

Plus	petit	que	le	bus

TC
flexible

§ Pas de définition communément ad
mise

Pour les besoins de	l’étude:

§ Mode	de	transport	partagé offert	
par	le	secteur	public	/	privée	sur	des	
trajets	fixes	ou	alloués	de manière	
dynamique	en réponse	à	des	
demandes	individuelles	ou	agrégée



UNE EXPLOSION DE MODÈLES



Merci!



QUELLES SONT LES UTILISATIONS LES PLUS 
PROMETTEUSES POUR LE MICROTRANSIT?

q Zones	à	faible	densité	

q Service	hors	pointe	

q Ajout	de	capacité	ciblé	

q Rabattement	aux	gares	

q Transport	adapté	

q Pôles	scolaires,	commerciaux	et	d'emplois	

q Autre	



RÉDUCTION POTENTIELLE DES GES

Montréal Toronto

3,8	% 5,7	%



L’IMPACT VIENT SURTOUT DU PARTAGE

PARTAGE

ÉLECTRIQUE

HYBRIDE 

ESSENCE



POTENTIEL PARTICULIER EN BANLIEUE

Sous-titre Arial 18 gras
Corps de texte Arial 18 texte Ventes aux détail

10 kT  - 10%

Absorption

Basses densités de voisinage
412 kT  - 5%

Travailleurs 9 à 5
86 kT  - 20%

Trains de banlieue
38 kT - 20%

Divertissement
30 kT  - 15%

Transport scolaire
7 kT  - 20%
Transport adapté
1 kT  - 20%

Déplacements au centre-ville
1 kT  - 15%

Déplacements à l’aéroport  
3 kT  - 10%

5% 20%



EFFET SYSTÉMIQUE DU MICROTRANSIT

Faible	densité

Navetteurs

Rabattement	aux	
gares

• Masse	critique
• Profite	des	pôles

• Pôles	d’emploi
• Combiné	avec	TC

• Pôles
• Densifier	l’offre



ÉTUDE DE L’OCDE (LISBONNE)



QUEL EST LE PRINCIPAL ENJEU DU MICROTRANSIT?

q La	complémentarité	avec	le	système	existant	

q L'acceptabilité	sociale	

q La	règlementation	

q L'équité	L'accessibilité	

q Le	coût	



Carte	Polytechnique



ÉTUDE D’UN CAS SPÉCIFIQUE
Rabattement	aux	gares (1st/last	mile)

Consultations

Modélisation

• Gains	potentiels	
• Recommandations
• Logique	vers	un	projet	pilote



POUR LE RABATTEMENT AUX GARES, QUEL EST LE % 
DE CONVERSION RÉALISTE POUR LES 
AUTOMOBILISTES D'ICI 5 ANS?

q Moins	de	2	%	

q 3	à	5	%	

q 6	à	9	%	

q Plus	de	10	%	



QUI DEVRAIT OPÉRER CES SYSTÈMES DE 
MICROTRANSIT POUR LE RABATTEMENT AUX GARES?

q Le	public	

q Le	privée	

q Il	faut	une	combinaison	de	solutions	


