Impacts des mesures préférentielles
sur la planification du service de
transport en commun a Laval
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Vidéo — Mesures préférentielles pour bus a Laval

Feux prioritaires
aux autobus

Voies reservees

Voies d'évitement

Feux de chandelle

Déplacement des arréts

== 0 = < )

Equipements spécialisés
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2016-05-04_Video generale MPB finale FR.mp4

Bénéfices des projets MPB

Usagers

- Gains de temps sur les itinéraires en transport en commun
- Transfert modal = augmentation de I'achalandage T.C.

Opérations

-Diminution des temps de parcours
-Performance et fiabilité accrue
-Augmentation et amélioration de de I'offre de service

Environnement
[ -Réduction des gaz a effet de serre (GES) ]
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Un défi de taille!!!

Planification du service

Nouvelle programmation

dans les controleurs Gains de temps pour les

usagers
Equiper autobus et feux

d’équipements TSP Performance et fiabilité
du réseau accrue
Travaux routiers AL
(voies réservees) i Amélioration de

'offre de service
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IMPACTS DES TRAVAUX MPB SUR

LA PLANIFICATION DU SERVICE

1. Echéanciers des travaux
2. Ponctualité

3. Intégration des impacts dans le service planifié
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Impacts des travaux sur la planification du service = gTL

1 - Echéanciers des travaux

Planification
I Hiver/printemps — § HIVER /
Planification PRINTEMPS
automne

Planification

LR

i 2017 = Rodage
; 2017
mars avril janv. fév. mars avril mai

Projet 1 - TERMINUS CARTIER
Projet 2 - DES LAURENTIDES
Projet 3 - PONT LACHAPELLE
Projet 4 - CURE-LABELLE

Projet 5 - CORBUSIER NORD
Projet 6 - CORBUSIER SUD

Projet 7 - TERM. LE CARREFOUR
Projet 8 - POINTS DE CONGESTION
Porjet 9 - NOTRE-DAME

I:l Travaux mineurs - Travaux majeurs - Gains de temps I:l Optimisation
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Impacts des travaux sur la planification du service s GTIL

2 - Ponctualité T
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Impacts des travaux sur la planification du service s GTL

3 - Integration des impacts dans le service
[

a8 - r
= D )

Codifier les
7-63-65-70-76

. Juin a novembre

a
-
D A

Impact; Important
Lignes: 42-60-61-66-70-360
Dates: - Juillet a novembre

7'.

B}

Impact: Majeur
Lignes: 39-42-50-60-61-63

65-70-76-360-903
ates:. Juillet-a novembre
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Impacts des travaux sur la planification du service s GTIL

3 - Integration des impacts dans le service

Ne sachant pas la date exact du début des travaux:

- Temps ajouté au en fin de voyage
pour compenser retards dus a la congestion

« Temps de battement minimum en fin de voyage revu a la
hausse pour variabilité a prévoir (phasages travaux, etc.)

8-

/
Arrivée @

Ajout battement en
cas de trafic important

-Temps de parcours - Battement @Heure passage bus I:l Ajout temps estimé selon travaux Ajout battement spécifique
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ENJEUX TECHNIQUES

- Linstallation et la configuration des équipements de détection
- La gestion du TSP
- Le controle de qualité
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eAntennes Rad|o/GPS *Antennes Rad|O/GPS

*Générateur de demande (basse priorité) *Serveur de demande

(Opticom 2100) *Interface auxiliaire
s (Opticom 3100, 764)
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Enjeux techniques 3 GTL

1- Installation et configuration des
equipements de TSP

* Logistique d’installation
La STL installe et configure
elle-méme ses équipements P —

4T a1
-

 Développement de solutions personnalisées

Risques associés au projet (retards, mal fonctionnement)
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Enjeux techniques 3 GTL

2- La gestion du TSP o

Mode 1

Priorité premier arrivé premier servi
(first come first serve)

Inconvénients :

* Priorités données aux véhicules hors-service et Ponctualité

en avance sur horaire
e Cause des retards aux véhicules qui auraient eu

besoin d’une priorité
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Enjeux techniques - 2. Gestion du TSP

Mode 2 Priorité demandée
seulementsi:

Priorité conditionnelle

-En service ‘/
-En retard

( GTT OPTICOM A our d fe\
764 e ontréleur de feux
LIEN AVEC de circulation
CONTROLEUR

GTT OPTICOM GTT OPTICOM
2100 < > 3100
TSP TSP

\_ O\ J
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Enjeux techniques - 2. Modes de fonctionnement du TSP

Solution personnalisée no.2

Niveaux de priorité en fonction du Fetard et de 1a cha rge a bord

2 min retard 3 min retard
20 pers. a bord 50 pers. a bord

40 minutes-usagers % 150 minutes-usagers
3 . — = i——

AR
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Enjeux techniques 3 GTL

3 - Le controle de la qualite

* Vérification du fonctionnement des composantes:
(230 feux intelligents, 324 autobus)
v' communication
v' logiciels
v’ paramétres et configurations présentes

* Monitoring des données
-Suivi des performance du systeme

-Mesurer les impacts du TSP sur les temps de parcours BIG DATA
-Suivi avec la Ville de Laval NEXTEXIT
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Enjeux techniques - 3. Le controle de la qualité

Outils de diagnostic

* Développement d’outil a partir des
données GPS a la seconde (micro-
points);

* Objectifs

v' Mesurer les gains liés a
I"implantation des MPB;

v’ Détecter tout changement dans
la programmation du
contrbleur;

v Monitorer et assurer le bon
fonctionnement du systeme TSP.
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Variation importante détectée par le systeme

droite n’est plus autorisé au feu rouge
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Impact : Le virage
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Implantation d’une piste cyclable sur le boul. Avenir en juillet

Exemple 1
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Enjeux techniques - 3. Le controle de la qualité

Exemple 1 - Outils de diagnostic (suite

Implantation d’une piste cyclable sur le boul. Avenir en juillet

Impact : Le virage a droite n’est plus autorisé au feu rouge
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Outils de d

Exemple 2
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Outils de d

Exemple 3
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Enjeux techniques - 3. Le controle de la qualité

Exemple 4 - Outils de diagnostic TEISTL

Intégration des impacts MPB pour planification du service — Référence linéaire

e . - Transaction cartes a puce
+ + + t + + +t+
0 0 0 4 1 ] 0 0
w s > . - +3 Compteurs de passagers
0 1 1 1 4 0 1 0 2
B e - - L aEEE— - - e aE— e o e [ ] ] Temps é I’arrét
w o @ FeDnivi10 @ F-e-D-niv:9  F-e-D-niv:10 F-e-D-niv:10 TSP
v F-e-D-niv:9 F-e-D-niv:10
il Temps d’attente aux feux *’m‘ima’ v 3’““‘" 0 B A |FRARSE |
g 1-26-2 1-26-2 1-26-2 F-(ﬂ's F 35? éﬁ Fm Fjg:% %\;ﬁ? F250 F252 F-258 Fl‘mz
O 250 1-26-2 1-26-2 1-26-2 1-26-2 ®
w 1-26-2 1-26-2 1-26-2
& ;
i
o 0
44 45

100

Vitesse du bus

11:58:34 11:59:17 12:00:00 12:00:43 12:01:26 12:02:10 12:02:53 12:03:36 12:04:19 12:05:02 12:05:46 12:06:29 120712 12:07:55 12:08:38 12:09:22
Seconde28_txt_deplacee I
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En conclusion

e Pour stabiliser la ponctualité de son réseau, la STL a poussé
I'intelligence de son systeme en utilisant son systeme d’aide a
I'exploitation pour la gestion des demande de priorité;

* Cependant, pour tirer profit au maximum des bénéfices du TSP
avec la priorité conditionnelle, la STL devra dorénavant avoir une
approche plus agressive dans la détermination de ses temps de
parcours;

* |l sera donc important d’avoir des outils de diagnostic adapté a
cette nouvelle réalité.
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