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INTRODUCTION

INTERSECTION

Interaction entre usagers
Changements de direction
Connexions entre liens

USAGERS

Comportements différents par groupe d’'usagers
Groupes hétérogenes

CYCLISTES

Usagers vulnérables
Groupe tres hétérogéne

BUT DE LA PRESENTATION

Mieux comprendre cyclistes

Pouvoir identifier besoins pour une intersection

Voir 'impact sur la gestion d’'une intersection munie de feux



TYPES D'INFRASTRUCTURES CYCLABLES

Voie cyclable a contresens Piste cyclable unidirectionnelle

Accotement pave Aménagement cyclable en site propre Chaussée partagée

Photos: radgefahren.de, BicyclesOnly/Flickr, biketoronto.ca, copenhagenize.com, S.Kellner ///.ws I




TYPES DE CYCLISTES

FORT ET INTREPIDE <1%

ENTHOUSIASTE ET CONFIANT 7%

INTERESSE MAIS PRUDENT 60%

CYCLISTES NE SONT PAS UN GROUPE HETEROGENE!

Photos: S.Kellner




TYPES DE CYCLISTES

DIFFERENTS TYPES DE CYCLISTES

Différents comportements
Différentes manceuvres de virage

DIFFERENT COMPORTEMENTS

Semblable a celui d’'un automobiliste
A mi-chemin entre 'automobiliste et le piéton
Semblable a celui d’'un piéton

DIFFERENTES MANCEUVRES DANS LA
CIRCULATION

Sur rue, semblable a celui d’'un automobiliste
Sur rue, différent de celui d’'un automobiliste
Hors rue, semblable a celui d’'un piéton

DESIGN DOIT ETRE ADAPTE AU TYPE D’USAGER




CONNEXIONS

MOUVEMENTS DE VIRAGE

Différent entre types d’usagers

DIFFERENCE LA PLUS POIGNANTE

Virage a gauche




CONNEXIONS

MOUVEMENTS DE VIRAGE DIFFERENTS — ZONES D’ATTENTE DIFFERENTS

ZONE D’ATTENTE PROTEGEE (1) ZONE D’ATTENTE (2)
Doit étre disponible (piétons) Doit étre disponible (voitures)
Doit protéger

Doit étre suffisamment large




CONNEXIONS - 2 VOIES CYCLABLES




CONNEXIONS - 2 VOIES CYCLABLES




CONNEXIONS - 2 PISTES CYCLABLES
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CONNEXIONS - 2 PISTES CYCLABLES
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CONNEXIONS

CRITERES DE CONCEPTION

Sécuritaire et efficace
Liens sécuritaires pour tous les usagers
Zones d’attente sécuritaires pour tous les usagers

CONCEPTION

Doit servir 'usager le plus vulnérable pour étre considérée sécuritaire
Doit servir 'usager le plus avanceé pour étre considérée efficace

EFFICACITE
Automobilistes
Piétons
Cyclistes

CONCEPTION DOIT ETRE ADAPTEE AUX
INTERSECTIONS




CONNEXIONS

MOUVEMENTS DIFFERENTS =
BESOIN DE ZONES D’ATTENTE ET DE STOCKAGE
BESOINS PARFOIS MUTUELLEMENT EXCLUSIFS

AMENAGEMENT PEUT ETRE COMPLEXE

ENTREE EN SCENE: FEUX DE CIRCULATION




FEUX DE CIRCULATION

SIMPLE

Tous les mouvements d’une direction simultanées oAk ,
Aucune division entre usagers ; . ; i
l.‘._—".‘“'"m
"35‘§ o T
COMPLEXE

Mouvements séparés
Division entre usagers




FEUX DE CIRCULATION

MOUVEMENTS

Simultanés
Sépareés

Movements
dashes
- — # demote

pedestrian  bieyele  motor vehicle conflicts

MassDOT Separated Bike Lane Planning & Design Guide

I green interval
yellow change interval
red clearance interval

B=WSP



FEUX DE CIRCULATION

MOUVEMENTS

Simultanés
Sépareés

Movements

— —p

pedestrian  bieycle  motor vehicle

MassDOT Separated Bike Lane Planning & Design Guide

dashes
denote
conflicts

I green interval
yellow change interval
red clearance interval

I red interval
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IMPACTS

SEPARATION DES USAGERS

Sentiment de sécurité accrue
Sécurité pas nécessairement amélioré

SEPARATION DES MOUVEMENTS

Minimisation des conflits
Gestion des conflits

IMPACT SUR

Aménagement de l'intersection
Opération de l'intersection

Niveau de service de l'intersection




IMPACTS

AMENAGEMENT DE L’INTERSECTION = e

Séparation des mouvements nécessite
* Zones de stockage
+ Zones d’attente
Intégration de lien cyclable nécessite
+ Zones d’attente
« Zones d’entrecroisement

IMPACT

Besoin d’espace
* Intersection plus large
* Perte de stationnement
» Perte de zones de tampon
* Augmentation des temps de traverse
» Compréhension difficile




IMPACTS

OPERATION DES FEUX DE CIRCULATION

Séparation des mouvements nécessite

Phases séparées
Programmation complexe
Augmentation du cycle

Equipement spécialisé a prévoir
Temps requis par mouvement a évaluer
Besoin en détection pour tous les usagers a évaluer

IMPACT

Cycles d’opération longues
Temps d’attente augmentés
Compréhension difficile

TRAMS /
BICYCLES
EXCEPTELD



IMPACTS

TEMPS DE DEPLACEMENT — IMPACT

Niveau de service peut rester inchangé
Temps de déplacement a I'intersection augmente possiblement

Temps de déplacement a travers d’'un réseau peut augmenter ou
diminuer

Complexité augmente

Impossible de satisfaire tous les usagers




CONCEPTION - ETAPES

IDENTIFIER USAGERS

Automobilistes

Cyclistes

Piétons

IDENTIFIER BESOIN DES USAGERS
Mouvements

Zones de stockage
Zones d’attente

IDENTIFIER IMPACT SUR:
Feux de circulation

Aménagement

Opération

ANALYSER AVANTAGES ET INCONVENIENTS DES : =
OPTIONS Y e o
Conflits entre besoins =
Conflits physiques |
Sévérité des conflits
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CONCEPTION - FEUX

BESOIN D’UN FEU?

COMMENT GERER LES CONFLITS?
SEPARER LES MOUVEMENTS?
PROGRAMMATION SAISONNIERE?




CONCEPTION - FEUX

EVALUER SEPARATION DES MOUVEMENTS
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CONCEPTION - AMENAGEMENT

- :J; - { -[ Queue box shall be Optional queue box Optional queue box

placed in a protected location in line with location outside of
area. Typically withinan cross traffic. traffic flow.
on-street parking lane :

or cycle track buffer.

Cycle Track Buffer C

C C Bike Box Configuration
Wider corner radii, set back pedestrian Bicyclists yield to pedestrians. Not
crossing. and/or narrowed bikeway space, recommended in areas with high
provides opportunity for queue box. pedestrian volumes.
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T-intersection Parking Lane T-Intersection “Jughandle” Sidewalk
Configuration Configuration




CONCEPTION - OPERATIONS

ESPACES

Apres détermination des mouvements
« Aménager les espaces de stockage N
- Aménager les espaces d’attente / B P oo -
Aprés détermination de la gestion des conflits =
« Aménager les zones d’entrecroisement
» Signaler le zones d’entrecroisement

PROGRAMMATION

Apres détermination de séparation des mouvements
« Optimiser les phases et la durée des mouvements
« Optimiser la détection des mouvements

« Optimiser la programmation en fonction des besoins (journalier,
saisonnier)




CONCEPTION - OPERATIONS

UNIFORMITE

A travers d’une intersection
A travers d’un réseau
A travers d’un lien

CLARTE DE MESSAGE

Signalisation
Mouvement
Comportement

COMPREHENSION

Ne pas présumer que les usagers se comportent comme on l'anticipe
Si ce n’est pas uniforme, les usagers ne suivent pas
Si ce n’est pas clair, les usagers interprétent




GUIDES

Federal Highway Administration
SEPARATED BIKE LANE
PLANNING AND DESIGN GUIDE

AMENAGEMENT : e |

NACTO Urban Bikeway Design Guide Urban

Bikeway
Design
Guide

Aprk 2011 Edition

MassDOT Separated Bike Lanes
Ontario Bike Traffic Signals Guide
City of Chicago - Bike Lane Design Guide

_zac . -
O P E R AT I O N Traffic Signal Guidelines Q:? [;/}-{ ;

for Bicycles

MassDOT Separated Bike Lanes
FHWA - Separated bike lane planning and design guide
ATC - Traffic Signal Guidelines for Bicylces

Ville de Montréal - Guide de conception des feux en présence
d’aménagements cyclables

s
NIVEAU DE SERVICE NCHRP
City of Ottawa - Multi Modal Level of Service Guide Draft s ies s o
TRB - NCHRP R770 - Estimating bicycling and walking for planning ™ Esimatin siccing
FHWA - Guidebook for developing pedestrian and bicycle performance R

measures



CONCLUSION

Differents usagers utilisent intersections

Comportement et mouvements différent selon
usagers

Ne jamais présumer le comportement d’un usager
Connexions a considérer

Ameénagements a prévoir aux intersections pour
accommoder mouvements

Selon type de lien: impact majeur sur opération feux

ILN’Y APAS 1 RECETTE UNIVERSELLE'!







